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S4o Paulo, 29 de abril de 2019.

Ao
Excelentissimo Senhor(a) Senador(a) da Republica

Relator(a) da Comissao de Assuntos Econdémicos

Ref.: PLC n° 75/2018 — Institui normas para regulagido do transporte rodoviario de
cargas; altera as Leis n°s 10.833, de 29 de dezembro de 2003; 9.503, de 23 de
setembro de 1997 (Coédigo de Transito Brasileiro); 13.103, de 2 de margo de 2015;
11.442, de 5 de janeiro de 2007, e o Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro de 1940
(Cdédigo Penal); revoga os Decretos-Lei n’°s 284, de 28 de fevereiro de 1967; 1.438,
de 26 de dezembro de 1975; 1.582, de 17 de novembro de 1977; as Leis n°s 7.290, de
19 de dezembro de 1984; 10.209, de 23 de margo de 2001; 12.667, de 15 de junho de
2012, e os dispositivos da Lei 11.442, de 5 de janeiro de 2007; e da outras

providéncias.

I SUMARIO
1. Abaixo seguem destacados os pontos de atencao identificados pelo Comité Brasileiro de
Arbitragem (CBAf) com relagio ao PLC 75/2018, especificamente no que tange 2
resolugao de conflitos oriundos das relagdes decorrentes do contrato de transporte de
cargas (paragrafos 1°, 2° e 3° do art. 18) e a criagio do Centro de Conciliagio do
Transporte — Cecont (paragrafos 1°, 2° e 3° do art. 19),e que serdo

detidamente abordados na sequéncia.

MODIFICACOES SUGERIDAS NESTE PARECER:
2. Manutengao do caput do artigo 18, com exclusio de seus trés paragrafos. Exclusio da

referéncia a Lei 9.307/96, expressa no paragrafo 1°, do art. 19.

II. DAS JUSTIFICATIVAS PARA A PROPOSTA DE ALTERACAO

3. O CBAr, na qualidade de associa¢ao sem fins lucrativos, voltada ao estudo, a divulgacio

e ao aprimoramento da arbitragem, da media¢ao e de outros métodos de solucio de
conflitos, pretende mostrar, em seu Parecer ao Projeto de Lei em comento, a necessidade
de adequagio entre os comandos expressos nos paragrafos dos artigos 18 e 19 do PLC em
comento, a fim de que possam estar harmonizadas as disposicdes que conferem natureza
empresarial e comercial aos contratos de transporte de carga e as relagdes decorrentes (art.
18) com aquelas que versam sobre a solu¢iao dos conflitos que possam advir (art. 19).

4. Com efeito, o caput do art. 18 faz clara a intencao do legislador em ressaltar o cunho

empresarial e comercial das relagdes decorrentes dos contratos de transporte de carga, de
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forma a deles expressamente afastar o surgimento de vinculo trabalhista, de tal forma que
assim também revela o prestigio conferido a autonomia da vontade das partes tanto para
livremente contratarem como para elegerem a via para a solugdao de suas possiveis disputas.
5. O paragrafo 1°, do art. 19, a seu turno, apregoa a criagdo do Centro de Conciliagdo do
Transporte — Cecont, que, nos termos expressos no paragrafo 3° que lhe segue, “femz como
pressuposto a autocomposigdo e deve atender aos principios da celeridade, economicidade e simplicidade”.
6. O prestigio a autonomia da vontade das partes se faz evidente na dicgdo do paragrafo 2°, do
mesmo art. 19, ao estabelecer que as partes poderdo, a seu critério, decidir por submeter seus
contratos de transporte rodoviario de carga ao Cecont ou ao Poder Judiciario.
7. Nesse cenario, no entanto, o paragrafo 1°, do art. 18, vem estabelecer que “compete somente a
Justica comum o julgamento de agdes oriundas dos contratos de transporte de cargas”, o que pode conduzir
ao [erroneo| entendimento que os métodos autocompositivos de solugiao de controvérsia nao
poderio ser utilizados para a¢oes oriundas de contratos de transporte de cargas; o que, a toda
evidéncia, conflita irremediavelmente com o prestigio a autonomia da vontade e a
autocomposicao dos conflitos.
8. Assim, tendo em vista que os trés paragrafos do artigo 18 apresentam disposi¢oes
correlatas, sendo todas incongruentes com as demais disposi¢oes contidas no PLC 75/2018
que versam sobre a solu¢dao de conflitos, propoe-se a manutengao apenas da redagao do caput
para que dito artigo disponha, tio somente e para nio deixar duvida, que sob o aspecto
material a relacio do contrato de transporte de cargas ¢ estritamente empresarial e comercial.
9. No que concerne ao Centro de Conciliagio do Transporte - Cecont, parece inadequada a
referéncia a Lei 9.307/96, trazida no §1° do art. 19, pois a Lei de Arbitragem nao disciplina
nem estabelece requisitos para a criagio ou funcionamento de Centros de Solugbes de
Disputas, de forma que o fundamento legal trazido para reger o Cecont nao pode ser mantido
por absoluta falta de subsunc¢ao e adequacao.
10. Em acréscimo, na medida em que o paragrafo 3° do mesmo artigo 19 apresenta que o
Cecont tem como pressuposto a autocomposicao, pela via da conciliagao — tal como definido
em sua propria denominagao [Centro de Conciliacio do Transporte|, além de apresentar o
paragrafo 2° a garantia de acesso a justica comum, parece claro que a Lei de Arbitragem nio
pode ser trazida para regular dito Centro.
11. Assim, com vistas a garantir a harmonia entre as importantes disposi¢cdes referentes a
solucdo de controvérsias trazidas no PLC 75/2018, bem como a garantir que tanto a ctiagao
do Cecont como a submissao e o desenvolvimento dos procedimentos de conciliagdo possam
ocorrer segundo padrdes de legalidade e de seguranca juridica, nosso entendimento se da no
sentido de requerer a exclusio da mencdo a Lei 9.307/96 (atbitragem), trazida no §1°, artigo
19 do PL75/2018, porque:

a)  a Lei de arbitragem nio regula o funcionamento de Centros e¢/ou Camaras;
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b) o pressuposto do Cecont é a autocomposi¢ao das partes — o que em nada se
assemelha com o da arbitragem; e
C) ha garantia de acesso a Justica comum — o que conflita com a opg¢do pela

arbitragem

III. CONCLUSAO

12. Por essas razoes, o CBAr recomenda a seguinte proposta aos artigos 18 e 19 do

PLC n° 75/2018 e pede ainda a elevada atengao de Vossa Exceléncia para que de vosso

parecer final possam constar as modificagdes ora propostas, cuja redagio passaria a ser a

seguinte:
Art. 18. A relagio decorrente do contrato de transporte de cargas de que trata o art. 17 desta
Lez, com excclusividade on nao, ainda gue de cardter habitual, ¢ sempre de natureza empresarial
e comercial, ndo constitui relagio de trabalbo e, portanto, ndo enseja, em nenbuma hipdtese, a
caracterizacdo de vinculo de emprego.
Art. 19. As condigies do contrato de transporte de carga de que tratam os arts. 16 a 28 desta
Lei poderio ser ajustadas mediante acordos individuais ou coletivos celebrados entre contratante e
contratado, cuja validade exige homologacdo nos sindicatos das categorias envolvidas, ou entre os
sindicatos das categorias envolvidas.
§ 1°- Fica criado o Centro de Conciliagao do Transporte (Cecont), que serd regido pelos mesmos
requisitos das Camaras de Conciliagao, Mediagao e Arbitragem, e funcionard sob a coordenagio
das entidades sindicais de empresas de transporte rodovidrio de cargas e das entidades sindicais
dos transportadores rodovidrios autonomos de cargas, as quais indicardo seus menbros
colaboradores.
§2°- Os contratos de transporte rodovidrio de carga de que trata esta 1ei poderio, a critério das
partes, ser submetidos ao Cecont para resolugao de conflitos, sem prejuizo de eventual ingresso
Judicial.
8 3°- O Cecont tem como pressuposto a antocomposicao e deve atender aos principios da
celeridade, economicidade e simplicidade.

13. Sendo estas as consideragcbes que nos cabiam no momento, agradecemos a atengao e

permanecemos a disposi¢ao para esclarecimentos.

Cordialmente,
L
%M
Giovanni Ettore Nanni
Presidente

Comite Brasileiro de Arbitragem
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